


Eopfstitzen: Mehrousstattung gegen Aulprais,

Was suchen Sie, einen Lieferwagen?
Nicht bei uns.

Der neue Volkswagen Transporter hat nam-
lich mit einem Nutzfahrzeug nur soviel gemein,
daf er eben hochst notzlich ist. Aber wie's
drinnen aussieht, wie er sich anhért und fahrt,
da ist er wie ein munterer, handlicher Pkw:
Wenn Sie erst mal drinsitzen und rollen, werden
Sie vermutlich nach ein paar Metern schon
vergessen haben, daf Sie hinter sich fast ein
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halbes Wohnzimmer durch die Gegend fahren.
(Um genau zu sein: Es sind 5,7 Kubikmeter.)
Sah man im bisherigen Transporter schon oft
Leute frohlich am Lenkrad drehen, denen man
eher den Umgang mit einem Kleinwagen zuge-
traut hatte, so 1abt der neue Volkswagen Trans-
porter in dieser Hinsicht noch ein paar Uber-
raschungen mehr erwarten: Von Fihrerschein-
Frischlingen bis zu zartgliedrigen Damen
werden alle mit dem neuen Transporter bestens
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zurechtkommen. Und die Profis, die sonst mit
geUbter Hand und geeichtem Augenmaf Laster
jeder Grofe durchs VerkehrsgewGhl fadeln,

die werden mit dem neuen Transporter gerade-
zu ihren Spafd haben.

Nun mal langsam, werden Sie jetzt vielleicht
denken: Der neve Transporter sieht ja viel
grober und breiter aus als der alte — wie kann
der da blofy handlicher sein?

Jawohl, Sie haben richtig gesehen: Der neue

Volkswagen Transporter ist tatsachlich ge-
wachsen. Nur: Er hat an den richtigen Stellen
zugelegt. Und er hat eine Technik mitbekom-
men, die dieses Mehr an Raum und Flache dem,
der am Lenkrad dreht, diskret verschweigt.

Wie man dieses kleine Kunststick fertigbringt,
kdnnen wir lhnen ruhig ganz otten zeigen. Aut
der nachsten Seite.
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Selbst wenn Sie allein leben, keine
Freunde und Verwandte haben, nie
einen Anhalter mithehmen und sich
auch nicht zum Busfahrer geboren
fuhlen.

Wer in Amerika i‘:lw s auf sich halt, fahrt in
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einem Van vor. tinen K ZU tahren,
C‘.C“‘-{ 1 rir einfach zum L}L-TC["I Ton. (Einen
‘f{: kswagen Bus zu tahren, ist schon tast ein

Statussyn L ol,

nann, t_*ur‘v’ Grof3-
u..lﬁl.':. We 1f-

Die Griunde tir
raum-Limousine zu fahren, sind |
gizhv"wd "E'*hr-"- Sie ¢
r Runden m I i em neuen Vo
D NN wissen E)If:': was wir meinen. Und steigen
vielleicht als

kswagen Bus.

n-Fan wieder aus.

Das alles hﬂ’r fU:‘ Sie, der Sie sic
nur so zum Spaf mit
schattigen,
mit Mode und Ge

h hier nicht
dem neuven Bus be

vielleicht zuviel mit Lu
chmack zu tun. Sehen Sie

 darum den neuen Vo agen Bus ruhig mal
anz nuchtern: ?LJ[—‘:"EJ bei sicher das
egante Aubere dieser El{:‘-ber'l-, Acht- oder
>un-Personen-Limousine ins Auge. Zwei-
rbig lackiert (wie beim L-Bus), mit Dekor-
ifen und allerlei blanken Teilen geschmickt,
wcht er sich nun wahrlich auf keinem Boule-
I der Welt zu verstecken.
in zum Inneren: Die letzte Sitzreihe ha
oeim Bus eine umklappbare Rickenl Chnc SO

daf} Sie das ohnehin schon grofie Gepdack-

abteil auf .,2:; m” vergrobiern kdnnen. Du ch die
etUr mit ihrem niedrigen Eins T:_U

_]r.::.ﬁ:-» Schi

kann jeder ]F assen seinen Sitz erreichen.

dort das hibsc |1r*- und komtortable Interieur

des neuen Bus in Augenschein nehmen.
I_f-'n gibt es k;|||n:—'-|d|rh: 1s so viel Neues, Pra
sches und Sc '"u:;-rww ZU se
Je' nachsten Seite einmal im Detc
achten sollten.
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FUhlen Sie sich ruhig ganz wie zu
Hause.

Der Volkswagen Bus ist wie ein Zuhause aut
Radern: Alles ist zum WohltGhlen wie ge-
schaffen. Feine Polsterstoffe strahlen Behag-
lichkeit und Warme aus. Die Seitenwdnde sind
natirlich verkleidet, wie in guten Stuben so
Ublich. Uberall freundliche Farben und, dank
der grofien Scheiben, angenehme Licht-
verhaltnisse.
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Fir ein prima Klima auf allen Platzen sorgt
ein vollig neuve
Durch Lu{’rum;ﬁLaﬂnh—- und vier sogenannte
Jet-Disen labt sich die Luft an jeden Platz des
Busses leiten und individuell Jc:f ieren. Egal,
ob Sie auf der mittleren oder auf der letzten
Bank sitzen.

Apropos sitzen: Bei den Passagiersitzen
haben wir aut die Federkerne verzichtet und
statt dessen anatomisch geformte Schaumstoft-

s Heizungs- und LUftungssystem: Busses farmlich zu

sitze eingebaut. ‘::chllFﬂan‘. |&dt das Innere des
en Reisen ein.
Und auch die Ohren Y werden nach Lang-
'-'rznrl- «en nichts zu klagen haben: Ist das Ge-
ischniveau im neuen Transporter ohnehin
-...__luur‘u niedrig, so wird es im Bus durch eine

moderne Damptungs-Tec hm:lr‘lng noch nied-

er. Selbstverstandlich sind Gberall auch ge-

Ugend Armlehnen, Haltegritte und Halte-

schlaufen fiir den Fall, daf der Fahrer — und

das konnen wir ihm schliefilich nicht verdenken
— eine Pafistrafe mal in etwas torscherer
Gangart heraufzieht. Das sorgsam abge-
stimmte Fahrwerk miT seiner sportlichen Schrag-

enker-Hinterachse ist zum Kurvenfahren
qrhll-—-ijhrh wie ges l.._.l"l'l'__.]HF‘ﬂ

Aber das probieren Sie wohl am besten
einmal selber aus.




Und nun moéchten wir lhnen noch ein
paar Leute vorstellen.

Vielleicht fehlt lhnen namlich noch das Geld,
oder Sie machen sich Gedanken dariUber, wie
Sie Ihr neues Auto versichern sollen, was an
Zubehor zu gebrauchen ware und so weiter.
Bei all dem helfen lhnen unsere V.A.G Partner.

Die V.A.G Partner besorgen lhnen das

tehlende Geld Gber unsere Kredit Bank. Schnel
und zu gUnstigen Konditionen.

Sie beraten Sie mit dem V.A.G Versicherungs
Service (VVD) in vielen europdischen Landern
und bieten Ihnen von der Vollkasko-Versiche-
rung bis zur Urlaubs-Versicherung alles, was Sie
orauchen.

Sie rechnen lhnen auch gern mal vor, ob Sie

durch das V.A.G Leasing, bei dem Sie das Auto

ot

wur mieten, Geld sparen kénnen.
FUr Ihre Sonderwiinsche kénnen Sie sich an
n VLA.G Zubehér Service wenden.
beim V.A.G Service ptlegen und reparieren
e V.A.G Partner lhr Auto nach dem neuen
A.G Service System, durch das sie lhnen
hon vorher genauer sagen kénnen, wie lange

es dauern und wieviel es kosten wird.
Wenn Sie es ganz eilig haben, hilft Ihnen der
V.A.G Express Service ohne Voranmeldung.
Und wenn die Not am gréfiten ist, namlich
bei Pannen an Sonn- und Feiertagen, ist lhnen
immer ein V.A.G Partner am néchsten: mit dem
V.A.G Weekend Service.



Und nun kommen hochinteressante
Fachausdriicke, MaBskizzen, Zahlen,
Gewichte etc.

Auf dieser Seite mochten wir lhnen zunachst
zeigen, wie es beim neuen Transporter drinnen
aussieht, und wie es bei ihm mit der Sicherheit
bestellt ist.

Zur Sicherheit des neuven Transporters gehort
das aufwendige Fahrwerk: Doppelquerlenker-
Vorderachse, Drehstabilisator vorn, Einzelrad-

authédngung vorn und hinten, Schraglenker-

Hinterachse, die Sicherheits-Lenkung, die Zwei-

kreis-Bremsanlage mit einem Bremskraftregler
und, beim 2,0-Liter-Motor, mit einem Brems-
kraftverstarker. Zur Sicherheit gehort auch die
unerschitterliche Strafienlage. Sie wird be-
sonders durch die Achslastverteilung erreicht:
vorn das Gewicht des Fahrers, hinten das des
Motors, dazwischen die Ladung.

Die lufigekihlten Motoren haben eine ge-

+ ringe Bauhohe, was voll dem Laderaum zugute

<ommt. Der Tank und das Reserverad liegen
des besseren Schwerpunkts wegen im vorderen
| Teil des Fahrzeugs.

. Selbstverstandlich haben wir dem Volks-
wagen Transporter ein in langen Versuchen
ausgekligeltes Sicherheitssystem eingebaut:
Die Aufprallenergie wird zundchst einmal Gber
die StoBtanger und dann von einem wagen-

| breiten Deformationselement aufgefangen und

abgebaut. Dieses Element wiederum stitzt sich
auf einen Gabelrahmen mit einprogrammierter
Energieautnahme in der Bodengruppe ab. Die
Fahrerhaustiren sind zusétzlich mit Langs-
trdgern verstarkt. Die Sicherheits-Lenksdule
wurde mit einem Ausklinkelement und zwei
verformbaren Knickstreben gesichert.

Sie sehen: Sicherheit wird beim Volkswagen
Transporter sehr ernst genommen. Aber das
gehort sich auch so.
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Wie lang ? Wie breit? Wie hoch? Wie
schwer?

Die meisten von lhnen wissen wohl schon
ganz genau, was sie im neuen lransporter so
alles transportieren wollen. Wie breit die Stoft-
ballen sind, wie schwer die Heizkorper oder wie
lang die Bohnenstangen. Auf den néchsten
beiden Seiten haben wir Ihnen darum die Trans-
porter Modelle einmal vermessen.

Kastenwagen (Abweichungen fur 2,0-Liter-

Modelle in Klammern) Leergewicht mit Fahrer
1365 kg (1395 kg); zul. Achslasten vorn/hinten
1100/1300 kg; Nutzlast je nach Lastverteilung
bis zu 995 kg (965 kg); zul. Gesamtgewicht
2360 kg.

Hochraumkastenwagen (Abweichungen tor
2,0-Liter-Modelle in Klammern) Leergewicht mit
Fahrer 1415 kg (1445 kg) ; zul. Achslasten vorn/
hinten 1100/1300 kg; Nutzlast je nach Lastver-
teilung bis zu 945 kg (915 kg); zul. Gesamt-

Kombi*) (Abweichungen fir 2,0-Liter-Modell
in Klammern) Leergewicht ohne Fahrer, mit Sitz-
einrichtung 1365 kg (1395 kg) ; zul. Achslasten
vorn/hinten 1100/1300 kg; Nutzlast je nach
Lastverteilung mit Sitzeinrichtung bis zu 995 kg
265 kg); zul. Gesamtgewicht 2360 kg.

Hochraumkombi*) (Abweichungen for 2,0-
Liter-Modelle in Klammern) Leergewicht ohne
Fahrer, mit Sitzeinrichtung 1415 kg (1445 kg) ;
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 gewicht 2360 kg. zul. Achslasten vorn/hinten 1100/1300 kg ; Nutz-

last je nach Lastverteilung mit Sitzeinrichtung
945 kg (915 kg); zul. Gesamtgewicht 2360 kg.

Bus (Abweichungen fir 2,0-Liter-Modelle in
Klammern) Leergewicht ohne Fahrer 1410 kg
(1440 kg ; zul. Achslasten vorn/hinten 1100/
1300 kg; zul. Gesamtgewicht 2310 kg.
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StoMsitzbezlge fir Bus.
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") Zweifarbenlackierung gegen Aufpreis  **) Stoff-Sitzbeziige gegen Aufpreis

Sicher gibt es bei einem Auto wie dem  der Farben und Sitzbezige soviel Mihe ge-
Transporter Wichtigeres zu kléren als  geben wie bei jedem anderen Auto auch.

ausgerechnet die Farbe. Aber SpaB Welche AuBentarbe Sie mit welcher Innenaus-

macht es trotzdem. stattung kombinieren kénnen, sagt Ihnen die
Auch wenn Sie Ihr Auto nur mit dem Verstand  kleine Tabelle. Die grauen Felder zeigen lhnen

kaufen, so ist es doch bestimmt kein Fehler, die moglichen Kombinationen an.

wenn |hnen lhr Transporter auch ein bifichen Wenn Sie zum Beispiel noch unsicher sind,

gefallt und Sie sich gern hineinsetzen. ob sich orientrot auBen auch gut mit van dyck

Und darum haben wir uns bei der Auswahl  innen vertrégt, dann gehen Sie am besten mal
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zu lhrem V.A.G Partner: Er hat Muster von den

Originalfarben und den Original Sitzbezigen.
Die Abbildungen auf dieser Seite kénnen nur
Anhaltspunkte sein, weil Druckfarben die
Lackierungen und die Sitzbeziige nicht so
~iedergeben koénnen, wie sie in Wirklichkeit
ind.

lhr V.A.G Partner kann |hnen dann auch

gleich den einen oder anderen Fachausdruck
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erklagren, mit dem Sie beim Lesen der Tech-
nischen Daten vielleicht nicht allzuviel anfanger
konnten. AuBerdem berét er Sie gern, wenn
Sie noch Fragen zu verschiedenen Ausstat-
tungen und Motoren haben. Und naturlich sind
Sie bei ihm auch mit Ihren Sonderwiinschen

an der richtigen Adresse.



. NebalsthluMauchte, behaeizbare Hadscheibe und Kopfistitzen

Schréaglenker-Hinterachse, Einzelrad-
aufhéngung rundum — alles dran,
was ein anspruchsvoller Wagen eben
so braucht.

wagen wurde beim neuen Transporter kein
Autwand gescheut, um ihm ein wahrhaft vor-
bildliches Fahrverhalten mitzugeben: So haben
wir das Fahrwerk mit einer Doppelquerlenker-
Vorderachse und einer Schraglenker-Hinter-

VOLKS

WAGEN

1 Mehrausstafiungen gegen Aufprais

achse ausgeristet. Um die Sache komplett zu
machen, haben wir den Radstand verlangert,
die Spur erheblich verbreitert und das Ganze
dann einer sorgtaltigen Feinabstimmung unter-
zogen. Herausgekommen ist dabei ein Fahr-
werk, das es mit vielen Pkw aufnehmen kann.
Die vorhin bereits gelobte Handlichkeit aes
neuven Transporters ist auBer diesem Fahrwerk
natirlich noch einer Reihe weiterer technischer
Spezialitaten zu verdanken. Zum Beispiel : Die

TRANSPORTER

Schwerpunktlage des Wagens wurde ver-
bessert, die Federwege vergrofiert und der
Wendekreis um 1,8 Meter verkleinert.

Den entscheidenden Anteil am guten Fahr-
verhalten des neuven Transporters hat allerdings
die ausgewogene Achlastverteilung: Wie wir
selbst feststellen muBten, ist das Konzept
~Fahrer vorn — Motor hinten — Ladung in der
Mitte” eintach nicht zu schlagen. Ob beladen
oder leer, ob in der Ebene oder am Berg, ob in
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der Wiste, durch Schlamm oder aut Schnee —
der neve [ransporter marschiert! Dank seiner
luftgekUhlten Motoren (mit 1,6 Liter 37 kW oder
2,0 Liter 51 kW), der guten Bodenhaftung seiner
Antriebsrader und der gleichméaBigen Achs-
lastverteilung.

Dieses unverdnderte Antriebskonzept ist
sicher auch der Grund fUr den 31 Jahre langen
und 5 Millionen Stick schweren Erfolg des
Transporters.



Und nun zum geschdéftlichen Teil.

Komtort hin — Handlichkeit her, ein Trans
porter ist in erster Linie zum Transportieren da.
Und diese Arbeit soll er ohne Murren und Extra-
touren treu und vor allem tir wenig Geld er-
edigen.

Was die Treue, die Zuverldssigkeit und die
Wirtschaftlichkeit betrifft, kann der Volkswagen
Transporter wohl allen anderen Vorbild sein:
Fleifig und anspruchslos tut er in aller Welt

seine Pflicht, laBt sich auch ravheste Behand-

lung durch Fahrer und Frachten gefallen, steckt
Hitze, Frost, Schlamm und Schlaglécher weg
wie nichts.

Der neuve Transporter ist da natUrlich aus dem
gleichen Holz geschnitzt, also genauso robust;
genauso wirtschattlich und genauso langlebig-

An einem Punkt werden Iransporter-Fahrer
allerdings jetzt zweimal hinsehen missen: Der
Motor macht sich jetzt im Heck so klein und

flach, dafl man ihn — besonders beim Blick von
hinten — tast schon Ubersehen kénnte. Der
Raum Uber dem Motor ist damit volle 40 %
grofer geworden. Und damit man da beim
Ein- und Auspacken gut herankommt, ist aus
der ehemaligen Heckklappe eine regelrechte
Frachtluke geworden.

Durch die tieterliegende Ladeflache, die
Vergrofierung der Innenraumhéhe und die
Verlegung des Reserverades nach vorn unter

das Fahrzeug wurde der gesamte Laderaum
um 0,7 Kubikmeter gerGumiger. Und da wir
gerade beim Vergréfiern sind: Die seitliche
Schiebetir ist auch ein gutes Stiick gewachsen

Bleibt also festzustellen, dal der neue Trans-
porter fur Personen genauso wie fur Lasten
genau der richtige Kraftwagen ist.



Genug der vielen Worte, jetzt geht's
los.

Weil man auf dem Reifbbrett allein nun mal
keine erstklassigen Autos bauen kann, sind wir
mit dem neuen Transporter immer wieder und
immer wieder aufs Testgelnde gegangen.

Und auch fir Sie ist ja z. B. die Schraglenker-
Hinterachse solange blof von theoretischem
Wert, bis Sie erfahren, was man damit auf der
Strafe anstellen kann.

Die praktische Erprobung hatte vor allem das
Ziel, dem neuen Transporter das bestmégliche
Fahrverhalten unter allen Bedingungen anzu-
erziehen. Ganz gleich, wie glatt oder wie
holperig die StraBe ist, wie heif die Sonne
oder wie stark der Regen.

Und es wurde gepruft, wie sich Handlichkeit,
Bedienungskomfort und Fahrkomfort, die wir
dem neuen Transporter in der Konstruktion
mitgegeben haben, in der Praxis auswirken.

Da hat sich gezeigt, dab sich der A L_I{*u"-.-"{_'l nd fir
h_:' Fahrwerk _‘;ELJ‘MT hat: Die Einzeli
hdngung an allen vier Radern, die bESE}IﬂT
“hrunlpwk-:- Hlnh rachse und die Doppel-
querlenker-Vorderachse halten auf der
Strafde, was sie auf dem ReiBbrett ver-
sprechen.

NatUrlich wurden im Fahrversuch auch noch
viele andere Details auf ihre —xllh agstauglichkeit

hin untersucht. Zum Eselrrl.:l die Gerdusch-

démpfung: Dank einer véllig neuven
Dampfungstechnologie geht esim neuen Trans-
porter auch bei héheren Geschwindigkeiten
und schlechteren Strafien auffallend leise zu.
Wie handlich die ganze Bedienung des neuen

Transporters beim Kurven, Bremsen, Zuriick-
sefzen und Einparken aus qrquLr‘ ist, merken
Sie schon gut auf diesen Bildern. Besser aber
noch autf einer Prob efu._: hrt.
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Moment mal: Das soll das Fahrerhaus
eines Tra nsporters sein?

Nun ¢

jut, wir geben zu, dab das hier alles

nicht s :.uhr.u_w 1 rubc-ﬂrn:-: ht, sondern mehr nach
Gemtlichkeit, Entspannung und Feierabend.
Aber mal « H'I""]PF_J"I":"ILH'T"I _]f:"rn_IqT Warum soll
sich bei Nutztahrz Zeugen die Auss 11_1Hur!f:1
immer aut unterster EL:Hr‘nﬂ bewe gens ¢ Arbeiten
ist schon schwer genug. Und darum haben wir

das Fahrerhaus des

s neven Transporters einfach

ein bifichen schéner und wohnlicher gemacht.

Dabei wurden Sitze, Rickhalte-Einrichtun-
gen, Bedienungs- und Kontro llorgane so
ausgelegt, daf Leuten jeder Statur qrohi-
mm:|||{ he Beque rr|||| hkeit geboten wird. Ganz

ob sie, wie 95 % der Ménner, bis zu
]Brf;u cm grof} sind. Oder ob sie, wie 5 % der
Fraven, unter 147 cm messen.

Fir ein gutes Klima sorgt eine moderne und

wirkungsvolle Heiz- und Beluftungsanlage. Mit
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einer schnellen, zug- una gerduscharmen
Frischluft-Erneuerung und einer ebenso
schnellen Aufwéarmung des Innenraumes:

In maximal 18 Sekunden wird das Lufty

im Fahrerhaus F'Ir'l*—"l_IF‘rT Die Sitze im Fc h.n—ﬂ—
h- 1US ¢ ,|r|rJ statt df:: LI ||l. h[ N Fl‘r"il rh,rr"l'% aus
|:|r|u ttomisch |::|r* ormtem Schaumstoff. Der
Verstellbereich der Sitze betragt jetzt 210 mm.

Sehr angenehm sind auch die vielen Kleinig-

keiten, z. B. das Ablagefach unterhalb der
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g o
L - T - | T [ I
LI 88 B 96 _100__ 104
P (= | u LJ

Armaturentatel und die Kleiderhaken.
Grofe Fensterflachen unterstreichen den

Charakter des neuen Tr‘r‘n"l" porters: Die Front-
scheibe wure JH um 21 % ver |".1I|.,_,|{-_,Jl'- rt, |]r- 1]
dadurch vergréferte Blic kwinkel ist vor allem
in der Stadt und bei iber der Fahrbahn hén-
genden Ampeln von Vorte ;I Der Bus und der

Kombi haben rundum 22 9% mehr Fenster-
H LM l_l":"_'l L_'H"L'- ymimern. E“ |_||._l i" C}“"I[ﬁ"q WL _JE' [)

allen fast auf das Doppelte vergroBert.
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Es wiire doch gelacht, wenn unter den
5 Grundtypen des neuen Transporters
nicht auch einer fiur Sie dabei wdare.

Es war namlich unser Ehrgeiz, den neuen
[ransporter so zu bauen, dafd man damit so gut
wie jedes Transportproblem aus der Welt
schaffen kann. Und nun wollen wir mal sehen,
ob uns das auch bei lhnen gelingt.

Fangen wir mit dem Arbeitstier im Programm

an, mit dem Kastenwagen. Bei ihm lautt die
Arbeit nach der Devise: Turen auf und immer
rein mit allem, was kommt. 5,7 Kubikmeter
wollen getillt und bis zu 1,0 Tonnen wollen
genutzt sein,

Da der Motor sich im Heck ganz tlach macht
und auferdem Tank und Reserverad nach vorn
verlegt worden sind, steht jetzt erheblich mehr
Platz zur Verfigung. Und an diesen Platz

'RD mmen JSie jetzt auch viel leichter heran. Denn

dank der fast doppelt so grofien | appe
kdnnen Sie jetzt allse tig hIﬂEIr"I.I:]HI_:_]Hr . Zum
Einladen, Umladen, Durchladen und Ausladen.

Und wenn Sie den Olstand kontrollieren
wollen oder Ol nachtillen missen, so klappen
Sie einfach die Kontrollklappe hinter dem
Nummernschild herunter.

Vom Laderaum ins Fahrerhaus brauchen Sie

beim Kastenwagen Ubrigens nicht aufien
herumzugehen, sondern kénnen die Abkiirzung
adurch den 400 mm breiten Durchgang zwischen
den Sitzen nehmen. Sollten Sie diesen prak-
tischen und vielseitigen Mitarbeiter noch nicht
gebrauchen kénnen, dann blattern Sie bitte um.
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Sicherheitsgurte und Koplfstiizen: Mehravsstattungen gegen Aufprais

Wie Sie hier sehen, tut ein bilichen Holz
auch einem so modernen Auto durch-
aus gut.

Wer die guten alten Hartholzleisten autf der
Ladeflache dieses Pritschenwagens fir Uber-
flissig halt, der hat vermutlich noch nie mit so
einem Auto gearbeitet.

Denn dann wibte er um die muskel-
schonende Wirkung dieser zwdlf Latten beim
Verschieben und Verstauen der Ladung.

Und dann wifite er auch, dafd es bei Regen

keiner Ladung angenehm sein kann, im Nassen

herumzustehen: Unsere Hartholzleisten ver-
hindern genau das. Sie sehen, beim neuen
Transporter haben wir auch an den berihmten
Teutel gedacht, der im Detail steckt und einem
die tagliche Arbeit ganz schén schwermachen
kann.

Falls Sie Ubrigens Ihre Ladung gar nicht erst
dem Regen aussetzen wollen, bauven wir lhnen

auf Wunsch auch ein Dach aus Plane und

Spriegel Uber die Ladefléche — das macht dann

immerhin 5,75 Kubikmeter Laderaum. An-
sonsten stehen lhnen beim Pritschenwagen
4,/3 Quadratmeter Ladeflache zur Verfigung,
rundum gut eingepackt in stabile Ladebord-
wdande aus Stahl, die mit ein, zwei Handgriffen
gut abgeklappt werden kénnen.

-Ur so beliebte Gegensténde wie Werkzeug
Bohrmaschinen u. &. gibt es unter der Lade-

r

AT

flache noch einen extra Tresorraum mit 0,97
Kubikmeter Inhalt. AbschlieBbar, wie der Name
schon sagt.

Sollte Ihnen das alles immer noch zu wenig
sein, so empfehlen wir lhnen die Grofiraum-
Holzpritsche mit 5,2 Quadratmetern Ladeflache
und einer Ldnge von 2,86 Metern. Und wenn
Sie auber einer Pritsche auch noch Platz fir
tunt Leute brauchen, so bringt uns das auch
noch nicht in Verlegenheit. Siehe nachste Seite.
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Schauven Sie mal, zwei Autos!

Oft braucht man fir die gleiche Strecke zwei
Autos: eins fir die Leute und eins tur Material
und Geréate. Bei der Doppelkabine haben Sie
die Handwerker und ihr Zeug in einer Fuhre
zusammen: vorn zwei bequeme Einzelsitze und
eine dreisitzige Bank. Dahinter tast drei
Quadratmeter Ladeflache, die Sie mit Plane
und Spriegel aut rund vier Kubikmeter Lade-
raum aufstocken kdénnen.

Daf} Sie lhre Truppe in der Doppelkabine
auch aut langere Touren schicken kénnen, ohne
daB auf der Hinterbank bése Worte fallen,
verdanken Sie dem bereits am Antang be-
schriebenen Konzept des neuen Transporters:
Da haben wir Ihnen ja einiges Uber die Pkw-
Figenschatten dieses Autos erzahlt, Uber
Gerduschdampfung, Fahrkomfort, Liftung und
Strafienlage. Und dabei haben wir nicht zuletzt
an lhre Leute in der Doppelkabine gedacht.

Denn was hat man schlieflich davon, wenn
man zwar gleich mit allen Geréaten und Werk-
reugen an der Baustelle ankommt, auf der

ahrt aber so durchgeschittelt worden ist, daf}
nan sie kaum mehr in die Hand nehmen kann.

Unter der hinteren Sitzbank steht noch ein
Extraraum von 0,18 Kubikmetern zur Verflgung.
Gut geeignet for emptindliches Werkzeug oder
Wertsachen. Und wenn das nicht reicht: Unter
der Ladefléche der Doppelkabine gibt es einen

zusatzlichen, verschlieBbaren Tresorraum mit
0,42 Kubikmetern Inhalt.

Wenn Sie nun weder nur Fracht zu betérdern
haben, noch gleichzeitig ein bifichen Fracht und
ein paar Leute, also wenn nun alle bisher ge-
zeigten Modelle des neuven Transporters fur Sie
nicht in Frage kommen, weil Sie immer ab-
wechselnd sehr viel Fracht und sehr viele Leute
transportieren missen, dann haben wir datir
auch noch eine Losung.
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rahrgastsiizae, sicharhatigurie, Kopisivtzen und Stoffsizbazige Mahra

Wie das halt manchmal so geht: Heute
neun Leute nach Hannover bringen,
morgen 45 Kanister Farbe vom Lager
holen, Gbermorgen Farbe, Tapeten,
Werkzeug und finf Mann auf die
ndchste Baustelle schicken.

Vom Transporter gibt es noch eine besonders
variable Variante, den Kombi. Hier sind |hrer
Fantasie und lhren Transportproblemen keine
Grenzen gesetzt:

Entweder mehr Ladung oder mehr Leute ist
das Motto, nach dem Sie hier die Sitzbénke ein-
und ausbauen kénnen. Zahlreiche Kombi-
nationen sind moglich. Wie der Kastenwagen,
mit dem er auch die Abmessungen und die
Turen gemein hat, kann der Kombi fast 1000 kg
vertragen. Datir, daB sich |hre Mitreisenden im
Kombi nicht wie Stickgut vorkommen, sorgen
auBder den Fenstern natirlich noch einige
andere Kleinigkeiten. Zum Beispiel das

¢ Heizungs- und Liftungssystem, die ippigen
Platzverhéalinisse auf allen Sitzen und der Fahr-
<omfort und die angenehme StraPenlage

eses Autos.

Jnd lhrer Fracht gegeniber benimmt er sich
vie ein ordentliches Nutzfahrzeug: Durch seine
rotbe seitliche Schiebetir und die breite Heck-

ppe schluckt er immerhin 5,7 Kubikmeter,

wenn Sie die beiden hinteren Sitzbénke ausge-
baut haben.

Alles in allem also ein Auto, das fir jeden
Spab und jeden Ernst zu haben ist. Zumal es
ihn auch als Hochraum-Kombi mit 7,6 m® Lade-
raum gibt. FUr héhere Frachten oder grofie
Leute mit Zylinder.

Wenn allerdings Fracht weniger |hr Thema ist
und Sie um so mehr mit Kindergeburtstagen,
Betriebsaustligen, Gruppenreisen zu tun
haben, emptehlen wir lhnen die nachste
Variante vom neuen Transporter: den Bus.







	cover
	01
	010
	011
	012
	013
	014
	015
	02
	03
	04
	05
	06
	07
	08
	09
	bcover

